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(54) Cabriolet-Fahrzeug 

(57) Ein Cabriolet-Fahrzeug ist mit einer in SchlieB- 
stellung mit einem vorderen Windschutzscheibenrah- 
men (3) verbundenen und im wesentlichen waagerecht 
zu einem ruckw&rtigen Dachbereich (4; ^ hin verlau- 
fenden Dachschale (6) versehen, die in eine den 
Fahrzeuginnenraum (7) bereichsweise freigebende Off- 
nungsstellung verlagerbar ist. Die Dachschale (6) ist von 
zwei in Fahrzeugquerrichtung geteilten und uber rand- 



seitige Gelenkverbinder (13, 14) verbundenen Dach- 
Teilstucken (9, 10) gebildet, die mittels einer am hirrte- 
ren Dach-TeilstQck (10) angreifenden Antriebseinheit 
(15) beim Offnungsvorgang zunftchst gemeinsam ent- 
gegen der Fahrtrichtung bis in eine annShernd vertikale 
Stellung hochschwenkbar und danach in eine Packstel- 
lung hinter die Fondsrtze (1 7) absenkbar. sind. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrrfft ein Cabriolet- Fahrzeug 
gemaB dem Oberbegriff des Anspruches 1, dessen 
Dach mit einer in eine Offnungsstellung veriagerbaren s 
Dachschale versehen ist. 

Bei einem bekannten Cabriolet-Fahrzeug (fieser Art 
(DE 38 16 060 C2) ist zwischen einem vorderen Wind- 
schutzscheibenrahmen und einem ruckwartigen Dach- 
bereich eine im wesentlichen waagerecht in der 10 
Dachkontur verlaufende Dachschale als ein in SchlieB- 
stellung den Fahrzeuginnenraum abdeckendes Einzel- 
bauteil vorgesehen. Die Dachschale ist von Hand aus 
der SchlieBstellung zu losen und muB danach als Ein- 
zelteil abgelegt werden, so da 3 der Offnungs- und 15 
SchlieBvorgang bei dieser Dachkonstruktion insgesamt 
aufwendig und wenig benutzerfreundlich ist. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein 
Cabriolet-Fahrzeug der eingangs genannten Art zu 
schaffen, dessen auch fur eine vergr6Berte Dachdff- 20 
nung eines viersitzigen Fahrzeugs geeignete Dach- 
schalen-Konstruktion eine automatische Verlagerung in 
die Offnungs- Oder SchlieGstellung mit geringem techni- 
schen Aufwand und auf platzsparend engem Bewe- 
gungs- und AWageraum derart ermflglicht, daB mit 25 
hoher Zuverlassigkeit eine insgesamt benutzerfreundli- 
che Handhabung erreicht ist. 

Die Erfindung lost diese Aufgabe fur ein Cabriolet- 
Fahrzeug mit einer Dachkonstruktion mit den Merkma- 
len des Anspruches 1. Hinsichtlich wesentlicher weite- 30 
rer Ausgestaltungsmerkmale wird auf die Anspruche 2 
bis 18 verwiesen. 

Das erfindungsgemaB ausgebildete Cabriolet- 
Fahrzeug weist im Bereich einer den im wesentlichen 
waagerechten Tei! der Dachkontur bildenden Dach- 35 
schale zwei Dach-Teilstucke auf, die Uber jeweilige 
randseitige Gelenkverbinder zu einer Baueinheit derart 
verbunden sind, daB nach einem automatischen Off- 
nungsvorgang der Fahrzeuginnenraum im Bereich der 
Dachkontur freigegeben wird. das Cabriolet-Fahrzeug 4o 
auch in einer viersitzigen Ausfuhrung ohne zeitaufwen- 
dige Handbedienung von Dachteilen mit geflffnetem 
Dach gefahren werden kann und dieses danach im 
wesentlichen ohne Beeintrachtigung der Insassen 
schnell verschlieBbar ist. 45 

Die beiden Dach-Teilstucke wirken dabei mit zwei 
symmetrisch zur Fahrzeug ISngsachse angreifenden 
Antriebseinheiten zusammen, deren jeweils im seitii- 
chen Karosserierandbereich unterhalb des ruckwarti- 
gen Dachbereiches angeordnete Bauteile auf engem so 
Bewegungsraum so verlagerbar sind, daB die beiden 
Dach-Teilstucke aus ihrer gemeinsam die Dachkontur 
bildenden SchlieBstellung in eine platzsparend dichte 
Packstellung hinter die Fondsitze abgesenkt werden 
konnen. Dabei durchlaufen die beiden Dach-Teilstucke ss 
in einer ersten Bewegungsphase beim Offnungsvor- 
gang gegensinnig zur Fahrtrichtung verlaufende 
Schwenkkurven, die eine Hintereinanderlage der hoch- 
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geschwenkten Dach-TeilstOcke bewirken. Danach wer- 
den die beiden Dach-Teilstucke uber eine im 
wesentlichen vertikal verlaufende Absenkbewegung 
aus dieser ersten Offnungsstellung in die Packstellung 
uberfuhrt. 

Bei dieser Offnungs- und SchlieBkinematik der 
Dachbaugruppe ist im Fahrzeuginnenraum eine hinrei- 
chende Kopffreiheit fur die Insassen gewa\hrleistet. Die 
Stellhohe des Cabriolet-Daches kann mit der zweiteili- 
gen Dachschalen-Konstruktion so bemessen werden, 
daB auch unter beengten PlatzverhaJtnissen eine 
sichere und belastungsoptimierte Bewegung der Dach- 
teile in die jeweilige Offnungs- bzw. SchlieBstellung 
mdglich ist. Die beiden Dach-Teilstucke werden bei 
deren Verstellung vorteiihaft synchron so bewegt, daB 
sich deren Gewichtsschwerpunkt in jeder Bewegungs- 
phase im Nahbereich der Verbindungsgeienke der 
Antriebsbaugruppe bef indet und damit punktuelle Uber- 
belastungen auch bet einer fur ein viersitziges Fahrzeug 
vergrdBerten Gesamtkonstruktion vermieden sind. 

Weitere Einzelheiten und Vorteile der Erfindung 
ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung und 
den Zeichnungen, die ein Ausfuhrungsbeispiel des 
erfindungsgemaBen Cabriolet-Fahrzeugs veranschauti- 
chen. In der Zeichnung zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines Cabrio- 

let-Fahrzeuges mit einer sich 
zwischen einem ruckwartigen 
Dachbereich und einem vorde- 
ren Windschutzscheibenrah- 
men erstreckenden Dachschale 
mit zwei Dach-TeilstQcken, 

Fig. 2 eine Draufsicht des Cabriolet- 

Fahrzeuges gemaB Fig. 1 mit 
jeweils randsertig an den Dach- 
Teilstucken angreifenden Ant- 
riebseinheiten in einer ersten 
Ausfuhrung, 

Fig. 3 und Fig. 4 eine jeweilige Seitenansicht des 
Cabriolet-Fahrzeugs mit den 
beiden Dach-Teilstucken in 
unterschiedlichen Bewegungs- 
phasen beim Offnungsvorgang, 

Fig. 5 eine teilweise geschhittene Sei- 

tenansicht des Cabriolet-Fahr- 
zeugs gemaB Fig. 1 mit der Ant- 
riebseinheit in SchlieBstellung, 

Fig. 6 eine vergrGBerte Ausschnitts- 

darstellung der Antriebseinheit 
im Bereich eines am hinteren 
Dach-Teilstuck bef ind lichen Sch- 
wenkantriebs in SchlieBstellung, 



2 




EP0844 



Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Cabriolet-Fahrzeug 
gemaB dem Oberbegriff des Anspruches 1, dessen 
Dach mit einer in eine Offnungsstellung veriagerbaren . 5 
Dachschale versehen ist. 

Bei einem bekannten Cabriolet-Fahrzeug cfieser Art 
(DE 38 16 060 C2) ist zwischen einem vorderen Wind- 
schutzscheibenrahmen und einem ruckw&rtigen Dach- 
bereich eine im wesentlichen waagerecht in der 10 
Dachkontur verlaufende Dachschale als ein in SchlieB- 
stellung den Fahrzeuginnenraum abdeckendes Einzel- 
bauteil vorgesehen. Die Dachschale ist von Hand aus 
der SchlieBstellung zu Idsen und muB danach als Ein- 
zelteil abgelegt werden, so daB der Offnungs- und is 
SchlieBvorgang bei dieser Dachkonstruklion insgesamt 
aufwendig und wenig benutzerfreundlich ist. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein 
Cabriolet-Fahrzeug der eingangs genannten Art zu 
schaffen, dessen auch fur eine vergrOBerte DachOff- 20 
nung eines viersitzigen Fahrzeugs geeignete Dach- 
schalen-Konstruktion eine automatische Verlagerung in 
die Offnungs- Oder SchlieBstellung mit geringem techni- 
schen Aufwand und auf platzsparend engem Bewe- 
gungs- und Ablageraum derart ermflglicht, daB mit 25 
hoher Zuveriassigkeit eine insgesamt benutzerfreundli- 
che Handhabung erreicht ist. 

Die Erfindung Idst diese Aufgabe fur ein Cabriolet- 
Fahrzeug mit einer Dachkonstruklion mit den Merkma- 
len des Anspruches 1. Hinsichtlich wesentlicher weite- 30 
rer Ausgestaltungsmerkmale wird auf die Ansprtiche 2 
bis 18 verwiesen. 

Das erfindungsgemaB ausgebildete Cabriolet- 
Fahrzeug weist im Bereich einer den im wesentlichen 
waagerechten Teil der Dachkontur bildenden Dach- 35 
schale zwei Dach-Teilstucke auf, die uber jeweilige 
randseitige Gelenkverbinder zu einer Baueinheit derart 
verbunden sind, daB nach einem automatischen Off- 
nungsvorgang der Fahrzeuginnenraum im Bereich der 
Dachkontur freigegeben wird, das Cabriolet-Fahrzeug 40 
auch in einer viersitzigen Ausfuhrung ohne zeitaufwen- 
dige Handbedienung von Dachteilen mit geOffnetem 
Dach gefahren werden kann und dieses danach im 
wesentlichen ohne BeeintrSchtigung der Insassen 
schnell verschlieBbar ist. 45 

Die beiden Dach-Teilstucke wirken dabei mit zwei 
symmetrisch zur Fahrzeuglangsachse angreifenden 
Antriebseinheiten zusammen, deren jeweils im seitii- 
chen Karosserierandbereich unterhalb des ruckwarti- 
gen Dachberetches angeordnete Bauteile auf engem so 
Bewegungsraum so verlagerbar sind, daB die beiden 
Dach-Teilstucke aus ihrer gemeinsam die Dachkontur 
bildenden SchlieBstellung in eine platzsparend dichte 
Packstellung hinter die Fondsitze abgesenkt werden 
kGnnen. Dabei durchlaufen die beiden Dach-Teilstucke 55 
in einer ersten Bewegungsphase beim Offnungsvor- 
gang gegensinnig zur Fahrtrichtung verlaufende 
Schwenkkurven, die eine Hintereinanderlage der hoch- 



125 A1 




geschwenkten Dach-Teilstucke bewirken. Danach wer- 
den die beiden Dach-Teilstucke uber eine im 
wesentlichen vertikal vertaufertde Absenkbewegung 
aus dieser ersten Offnungsstellung in die Packstellung 
uberfuhrt. 

Bei dieser Offnungs- und SchlieBkinematik der 
Dachbaugruppe ist im Fahrzeuginnenraum eine hinrei- 
chende Kopffreiheit fur die Insassen gewahrleistet. Die 
Stellhohe des Cabriolet-Daches kann mit der zwerteiii- 
gen Dachschalen-Konstruktion so bemessen werden, 
daB auch unter beengten Platzverhaitnissen eine 
sichere und belastungsoptimierte Bewegung der Dach- 
teile in die jeweilige Offnungs- bzw. SchlieBstellung 
mogtich ist. Die beiden Dach-Teilstucke werden bei 
deren Verstellung vorteilhaft synchron so bewegt, daB 
sich deren Gewichtsschwerpunkt in jeder Bewegungs- 
phase im Nahbereich der Verbindungsgelenke der 
Antriebsbaugruppe bef indet und damit punktuelle Ober- 
belastungen auch bei einer fur ein viersitziges Fahrzeug 
vergrCBerten Gesamtkonstruktion vermieden sind. 

Weitere Einzelheiten und Vorteile der Erfindung 
ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung und 
den Zeichnungen, die ein Ausfuhrungsbeispiel des 
erfindungsgemaBen Cabriolet-Fahrzeugs veranschauli- 
chen. In der Zeichnung zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines Cabrio- 

let- Fahrzeuges mit einer sich 
zwischen einem ruckwartigen 
Dachbereich und einem vorde- 
ren Windschutzscheibenrah- 
men erstreckenden Dachschale 
mit zwei Dach-Teilstucken, 

Fig. 2 eine Draufsicht des Cabriolet- 

Fahrzeuges gemaB Fig. 1 mit 
jeweils randsertig an den Dach- 
Teilstucken angreifenden Ant- 
riebseinheiten in einer ersten 
Ausfuhrung, 

Fig. 3 und Fig. 4 eine jeweilige Seitenansicht des 
Cabriolet-Fahrzeugs mit den 
beiden Dach-Teilstucken in 
unterschiediichen Bewegungs- 
phasen beim Offnungsvorgang, 

Fig. 5 eine teilweise geschnittene Sei- 

tenansicht des Cabriolet-Fahr- 
zeugs gemaB Fig. 1 mit der Ant- 
riebseinheit in SchlieBstellung, 

Fig. 6 eine vergrOBerte Ausschnitts- 

darstellung der Antriebseinheit 
im Bereich eines am hirrteren 
Dach-Teilstuckbefindlichen Sch- 
wenkantriebs in SchlieBstellung; 
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Fig. 7 eine Seitenansicht des Sch- 

wenkantriebes gemaB Fig. 6 in 
einer Schwenkstellung beim Off- 
nungs- bzw. SchlieBvorgang, 

5 

Fig. 8 eine Seitenansicht der Antriebs- 

einheit im Bereich eines diese 
karosserieseitig abstutzenden 
Hauptiagers, 

10 

Rg. 9 eine Schnittdarstellung des 

Hauptiagers gemaB einer Linie 
IX -IX in Fig. 8, 

Fig. 10 eine Schnittdarstellung im Be- is 

reich des Schwenkantriebes 
gemaB einer Linie X - X in Fig. 
11, 

Fig. 11 eine Schnittdarstellung im Be- 20 

reich der Antriebseinheit gemaB 
einer Linie XI - XI in Fig. 5, 

Fig. 12 eine Schnittdarstellung im Be- 

reich des Schwenkantriebs 25 
gemaB einer Linie XII -XII in Fig. 
6, 

Fig. 13 eine Perspektivdarstellung der 

Antriebseinheiten mrt den in 30 
SchlieBstellung befindlichen 
Dachteilstucken in einer zweiten 
AusfQhrung, 

Fig. 14 bis Fig. 17 jeweilige Seitenansichten der 35 
Antriebseinheiten mit einer frei- 
tragenden Stutzbaugruppe in 
unterschiedlichen Bewegungs- 
phasen, und 

40 

Fig. 1 8 eine Seitenansicht der Stutzbau- 

gruppe mit einem im Bereich 
des Absenkantriebs vorgesehe- 
nen Dampfungselement. 

45 

In Fig. 1 ist ein insgesamt mit 1 bezeichnetes Kraft- 
fahrzeug in einer Seitenansicht dargestelit, dessen 
Dach 2 nach Art eines Cabriolet-Fahrzeugs ausgebildet 
ist. Das Dach 2 weist dabei eine sich zwischen einem 
Windschutzscheibenrahmen 3 und einem hinteren so 
Dachbereich 4 mit einer Heckscheibe 5 erstreckende 
mittlere Dachschale 6 auf, die in eine Offnungsstellung 
so verlagerbar ist, daB der Fahrzeuginnenraum 7 im 
Bereich der Dachkontur zwischen dem Windschutz- 
scheibenrahmen 3 und dem vorzugsweise als ein testes 55 
Karosserieteil ausgebildeten Dachbereich 4 freigege- 
ben wird. 

In erfindungsgemaBer Ausbildung besteht die 
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Dachschale 6 des Cabriolet-Fahrzeugs 1 aus zwei im 
Bereich einer Teilungsebene 8 aneinanderliegenden 
Dach-Teilstucken 9 und 10. Diese Dach-TeilstGcke 9, 10 
sind Qber symmetrisch zu einer Fahrzeugiangsachse 12 
(Rg. 2) angeordnete und jeweils randseitig angreifende 
Gelenkverbinder 13, 14 verbunden, die ihrerseits mit 
jeweiligen am hinteren Dachteilstuck 10 angrerfenden 
Antriebseinheiten 15, 16 zusammenwirken. Im folgen- 
den Beschreibungsteil ist jeweils die Dachkonstruktion 
in Seitenansicht erldutert, wobei es sich versteht, daB 
bei symmetrischer Anordnung nur auf eine der randsei- 
tigen Baugruppen bezug genommen ist. 

Die in Rg. 3 und Rg. 4 dargestelrten Bewegungs- 
phasen beim Offnungsvorgang der beiden Dach-Teil- 
stucke 9, 10 verdeutlichen deren Schwenkbewegung 
entgegen der Fahrtrichtung bis in eine annahernd verti- 
kale Steilung (Pfeil A, A') und danach werden die beiden 
Dach-Teilstucke 9, 10 in Richtung einer mit Pfeilen B, B' 
verdeutlichten Bewegung in eine Packstellung hinter die 
Fondsitze 17 in den Fahrzeuginnenraum 7 abgesenkt 
(Fig. 4). 

Die Offnungsbewegung gemaB Fig. 3 erfolgt fur die 
beiden Dach-Teilstucke 9, 10 Qber einen automatischen 
Stellvorgang weitgehend synchron, wobei einerseits 
das vordere Dach-Teilstuck 9. vom Windschutzschei- 
benrahmen 3 und andererseits das hintere Dachteil- 
stuck 9 in der Teilungsebene 8 gelflst werden, die 
beiden Dach-Teilstucke bis in die annahernde Vertikal- 
stellung zu einer parallelen Hinter einanderlage hochge- 
schwenkt werden und danach in dieser Steilung die 
gleichzertige Absenkung in die Packstellung erfolgt. 
Ebenso ist denkbar, die beiden Dach-Teilstucke 9, 10 
unter Beibehaltung ihrer Verbindungsstellung in der Tei- 
lungsebene 8 gieichzeitig bis in die vertikale Steilung 
hochzuschwenken und danach Qber eine veranderte 
Bewegungssteuerung eine zeitversetzte Positionierung 
in der Hintereinanderlage bzw. der Packstellung zu 
erreichen. 

Die vergrOBerte Ausschnittsdarstellung gemaB Fig. 
5 verdeutlicht in Zusammenschau mit den Ausschnitts- 
darstellungen gemaB Fig. 6 und 7 die Ausbildung der 
Antriebseinheit 15 fQr die beiden Dach-TeilstOcke 9, 10, 
wobei die Antriebseinheit 15 mit einem im Nahbereich 
des hinteren Dach-Teilstuckes 10 befindlichen 
Schwenkantrieb 19 und einem karosserieseitig abge- 
stutzten Absenkantrieb 20 versehen ist. Mit diesen zwei 
Antriebsbaugruppen kann beim Offnungs- bzw. 
SchlieBvorgang die Bewegung der beiden Dach-Teil- 
stucke 9, 10 so gesteuert werden,. daB diese auf zwei 
den Fahrzeuginnenraum 7 weitgehend unbeeinfluBt 
belassenden Schwenkbahnen S, S* (Fig. 4) verlagerbar 
sind und mit hoher Wiederholgenauigkeit eine sichere 
Bedienung meglich ist. In zweckmaBiger AusfQhrung 
kOnnen die Bauteile des Schwenkantriebes 19 beim 
Offnungsvorgang (Fig. 3, Fig. 4) in Richtung zum 
Absenkantrieb 20 hin so verlagert werden, daB in der 
Offnungsstellung (Fig. 4) der hintere Dachbereich 4 von 
zusatzlichen Stutzverbindungsteilen weitgehend frei ist 
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und die im Fahrzeuginnenraum 7 hirrter den Fondsitzen 
17 befindlichen Bauteile des Cabriolet-Daches 2 von 
den seitlichen Karosserieteilen so abgedeckt sind, daB 
eine optisch ansprechende Ansicht des Fahrzeugs 1 
erreicht ist. 5 

In Fig. 6 ist die SchlieBstellung des am ruckwarti- 
gen Dach-Teilstuck 10 angreifenden Schwenkantriebes 
19 veranschaulicht, wobei dieser mit einem Stutzlager- 
teil 21 ausgebildet ist, an dem sowohl ein jeweils zum 
hinteren Dach-Teilstuck 10 hin gerichtete Antriebsge- io 
stangeteile 22 aufweisendes Antriebsorgan 23 in Form 
eines Hydraulikzylinders 24 als auch eine das Stutzla- 
gerteil 21 bei der Absenkbewegung (Fig. 4) abstOt- 
zende Fuhrungsbaugruppe 25 vorgesehen sind. 

Der als Antriebsorgan 23 vorgesehene Hydraulik- is 
zylinder 24 greift mit seiner Kolbenstange 26 an einem 
mit dem hinteren Dach-Teilstuck 10 verbundenen und 
am Stutzlagerteil 21 ein Schwenkgelenk 27 bildenden 
Umlenkhebel 28 derart an, daB bei EinleHung einer 
Zugbewegung (Pfeil Z) am Hydraulikzylinder 24 eine 20 
Schwenkbewegung des starren Dach-Teilstucks 10 urn 
das Schwenkgelenk 27 eingeleitet wird (Fig. 7) und 
diese Bewegung nach Art einer Zwangssteuerung mit 
dem vorderen Dach-Teilstuck 9 uber den Gelenkverbin- 
der 13gekoppeltist. 25 

In zweckmaBiger Ausfuhrung ist zur Ubertragung 
dieser Schwenkbewegung am Stutzlagerteil 21 eine 
von einem Verbindungsgelenk 29 zu dem Gelenkverb- 
inder 13 der beiden Dach-Teilstucke 9, 10 hin verlau- 
fende Winkelstrebe 30 vorgesehen, so daB die in Fig. 3 30 
dargestellte synchrone Schwenkbewegung der beiden 
Dach-Teilstucke 9, 10 mittels des vorbeschriebenen 
Schwenkantriebes 19 nach Art einer Zwangssteuerung 
erfolgen kann. Das hintere Dach-Teilstuck 10 schwenkt 
dabei unter Wirkung der Stellbewegung Z am Antrieb 3s 
23 urn das Schwenkgelenk 27 und uber das als starre 
Baugruppe wirksame hintere Dach-Teilstuck 10 sowie 
die Winkelstrebe 30 werden die Gestangebauteile 38 
und 38' des Gelenkverbinders 13 so bewegt, da 3 das 
vordere Dachteilstuck 9 synchron zum ersten Abschnitt 40 
der Bewegungsbahn S' des Teilstuckes 10 auf der Bahn 
S bewegt wird und nach Durchlaufen dieser Bahnab- 
schnitte S, S' die beiden Teilstucke in ihrer annahernden 
Vertikalstellung die Hintereinanderlage (Fig. 3) aufwei- 
sen. Die Winkelstrebe 30 ist dabei auch als ein zur Sta- as 
bilisierung dieser Steuerbewegung beitragendes 
Bauteil ausgebildet. Gleichzeitig ist der Gelenkverbin- 
der 13 mit seinen Gestangebauteilen 38, 38' und jewei- 
ligen Gelenkpunkten 41 , 4V und 45, 45' (Fig: 5) als ein 
steuerbares Viergelenk wirksam, das im seitlichen so 
Randbereich der Dach-Teilstucke 9, .10 raumsparend 
angeordnet ist und eine konstruktiv einfache Steuerung 
ermoglicht. 

Nach dem vorbeschriebenen Bewegungsablauf im 
Bereich des Schwenkantriebes 19 kann nunmehr ein ss 
am Absenkantrieb 20 als Antriebsorgan 31 vorgesehe- 
ner Hydraulikzylinder 32 wirksam werden (Fig. 4), 
wobei dieser einerseits am Stutzlagerteil 21 uber eine 
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mit der Fuhrungsbaugruppe 25 ein gemeinsames 
Schwenkgelenk 33 bildende Schwingstange 34 angrerft 
und die Schwingstange 34 andererseits an einem 
Karosseriehauptiager 35 (Fig. 8) in einem Schwenkge- 
lenk 36 abgestutzt ist In zweckmaBiger Ausfuhrung 
kann zwischen diesem Schwenkgelenk 36 und der 
Schwingstange 34 zusatzlich eine an dieser angelenkte 
Schwenkstutze 37 vorgesehen sein, die im Bereich 
eines Kniegelenkes 36' in eine Totpunktstellung 37* ver- 
lagerbar ist und damit die Antriebseinheit 15 und die 
Dach-Teilstucke 9, 10 in der SchlieBstellung derart aus- 
steift (Fig. 5), daB ungewollte Bauteilbewegungen des 
Daches 2 sicher vermieden sind. 

Bei Einlertung einer Zugbewegung H im Bereich 
des Hydraulikzylinders 32 werden die Dach-Teilstucke 
9. 10 gemeinsam mit den Bauteilen im Bereich des 
Stutzlagerteiles 21 uber die Fuhrungsbaugruppe 25 aus 
der oberen Vertikalstellung (Fig. 3) in die Absenkstel- 
lung (Fig. 4) gefQhrt. Die Fuhrungsbaugruppe 25 ist 
dabei in zweckmaBiger Ausbildung mit einer sich im 
hecksertigen Karosseriebereich erstreckenden Fuh- 
rungsprofilstrebe 39 (Fig. 10, Fig. 1 1) versehen, die mit 
einem vom Stutzlagerteil 21 im Bereich des Schwenk- 
gelenks 33 abragenden Gegenglied 40 nach Art einer. 
Kulissenfiihrung derart zusammenwirkt, daB die Dach- 
baugruppe und die Bauteile des Schwenkantriebes 19 
gemeinsam auf einer Bewegungsbahn G in die Absenk- 
stellung (Fig. 4) und aus dieser zuruck in die SchlieB- 
stellung (Fig. 5) zwangsgefuhrt wird. 

In Fig. 8 und Fig. 9 sind die Bauteile im Bereich des 
karosserieseitigen Hauptlagers 35 zur Abstutzung des 
Absenkantriebes 20 bzw. der Schwenkstutze 37 und 
des Hydraulikzylinders 32 n£her veranschaulicht, wobei 
in zweckmaBiger Aufuhrung jeweilige Schraubverbin- 
dungen 42, 42' mit einem Versteifungsteil 46 zur Abstut- 
zung einer Hauptlagerplatte 44 an einem Sertenteil 43 
der Fahrzeugkarosserie vorgesehen sind. 

In der Schnittdarstellung gemSB Fig. 1 1 ist die Fuh- 
rungsprofilstrebe 39 der Fuhrungsbaugruppe 25 mit 
einem Stutzverbinder 47 verdeutlicht, der uber einen 
Stabilisierungsteil 48 zum Radkasten 49 bzw. einem 
seitlichen Karosserieteii 50 und einem Bodenteil 51 hin 
abgestutzt ist. 

Die Schnittdarstellung gemSB Fig. 12 verdeutlicht 
den Verbindungsbereich zwischen dem hinteren Dach- 
Teilstuck 10 und den Bauteilen des Schwenkantriebes 
19 gemSB einer Linie XII - XII in Fig. 6, wobei das 
Antriebsgestange 22 mit dem hinteren Dach-TeiistQck 
10 im Bereich des Umlenkhebels 28 an einem Halte- 
blech 52 mit einem Verstarkungsteil 52- festgelegt ist. 
Eine jeweils oberhalb einer InnenverWeidung 53' befind- 
liche AuBenhaut 53 des Dach-Teilstuckes 10 ubergreift 
dabei eine uber ein Verbindungsprof ilteil 55 festgelegte 
Dachrahmendichtung 54 im Bereich einer Seiten- 
scheibe 56. 

In Fig. 13 ist. in einer perspektivischen Ansicht eine 
zweite Ausfuhrungsform des erfindungsgemaBen 
Daches 2 dargestellt, wobei dieses im Bereich des sym- 
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metrisch zur Fahrzeugslangsachse 12 angeordneten 
Antriebseinheiten 15 und 16 mit einer jeweiligen frertra- 
genden StQtzbaugruppe 60 versehen ist (Fig. 14), die 
mit der Gelenkverbinder- Baugruppe 13 der Dachteile 
9,10 zusammenwirken. Im Bereich des dachseitigen 
Schwenkantriebes 19 greift die StQtzbaugruppe 60 Qber 
ein HauptschwenWager 61 am hinteren Dach-Teilstuck 
10 an und anderenends ist der Absenkantrieb 20 vorge- 
sehen, dessen Wirkrichtung bei der SchlieBbewegung 
des Daches 2 umkehrbar ist. 

Die StQtzbaugruppe 60 ist mit einem karosseriefe- 
sten Halteteil 62 versehen, an dem eine Fuhrungs- 
schwinge 65 und eine Antriebsschwinge 66 Qber 
jeweilige Gelenkverbinder 63, 64 abgestutzt sind. Die 
FQhrungsschwinge 65 und die Antriebsschwinge 66 
sind anderenends an einer mit den Dachteilen 9 und 10 
im Bereich des Schwenkantriebs 19 verbundenen 
StOtzschwinge 67 angelenkt (Gelenkverbinder 63', 64), 
die eine fQr eine raumsparende Schwenkbewegung und 
stabile Beiastungsaufnahme optimierte Langskontur 
mit Bogenformungen aufweist. 

Im Bereich des karosseriefesten Halteteils 62 ist als 
Antriebsorgan ein im wesentlichen mittig an der S-f6r- 
mig gekrummten Antriebsschwinge 66 angreifender 
Hydraulikzylinder 68 vorgesehen, in dessen Bereich ein 
in Fig. 1 8 dargestellter und sich im wesentlichen parallel 
zum Antriebszylinder 68 erstreckendes Dampfungsele- 
ment in Form einer Gasdruckfeder 69 vorgesehen sein 
kann, mit der eine Abfederung von bei Bewegung der 
Dachbaugruppe wirksamen Gewichtskraften erreicht 
wird. 

Die Seitenansichten gemaB Fig. 14 bis 17 verdeut- 
lichen, daB der Schwenkantrieb 19 im Bereich des 
HauptschwenWagers 61 dachseitig Ober einen Verbin- 
dungshebel 70 und eine an der Stutzschwinge 67 ange- 
lenkte Schub-Zug-Stange 71 mit dem hinteren Dachteil 
10 und dem vorderen Dachteil 9 zusammenwirkt. Bei 
der Offnungsbewegung (bzw. bei der SchlieBbewegung 
in umgekehrter Bewegungsfolge) werden die Dachteile 
9 und 10 mittels der Gelenkverbinder 13 in einer ersten 
Bewegungsphase (ahnlich Fig. 3) Qber den Schwenk- 
antrieb 19 bzw. dessen Hydraulikzylinder 72 und die 
Schub-Zug-Stange 71 bis in die Packstellung (Fig. 15) 
bewegt und danach kann die gesamte Dachkonstruk- 
tion unter Wirkung des Absenkantriebes 20 bis in die 
untere Ablagestellung eingeschwenkt werden (Fig. 16, 
Fig. 17). In Fig. 17 sind die jeweiligen Lagen des Haupt- 
schwenWagers 61 ,61 ',66" dargestellt so daB als Bewe- 
gungsbahn eine Einschwingkurve S der Dachkon- 
struktion deutlich wird. Diese Einschwingkurve S wird 
entsprechend der Wirkung der StQtzbaugruppe 60 und 
deren als Steuerstangen wirksamen Bauteile durchlau- 
fen. Mit geringem konstruktivem Aufwand kann diese 
Bewegungsbahn S an Bewegungsraume in Karosse- 
rien unterschiedlicher Fahrzeuge angepaBt werden. 

In einer weiteren Ausfuhrungsform der Antriebs- 
konstruktion ist denkbar, die freitragende StQtzbau- 
gruppe 60 zumindest bereichsweise auf ihrer 



Bewegungsbahn S mtt einem Fuhrungselement (nicht 
dargestellt) so zu koppeln, daB nachteilige Querbewe- 
gungen der Dachkonstruktion beim Offnungs- bzw. 
SchlieBvorgang vermieden sind. 

5 

Patentanspruche 

1. Cabriolet-Fahrzeug mit einer in SchiieBstellung mit 
einem vorderen Windschutzscheibenrahmen (3) 

w verbundenen und im wesentlichen waagerecht zu 
einem ruckwartigen Dachbereich (4; 4*) hin verlau- 
fenden Dachschate (6), die in eine den Fahrzeugin- 
nenraum (7) bereichsweise freigebende Offnungs- 
stellung veriagerbar ist, dadurch gekennzeichnet. 

15 daB die Dachschale (6) von zwei in Fahrzeugquer- 
richtung geteilten und Qber randseitige Gelenkverb- 
inder (13, 14) verbundenen Dach-Teilstucken (9, 
10) gebildet ist, die mittels einer am hinteren Dach- 
TeilstQck (10) angreifenden Antriebseinheit (15) 

20 beim Offnungsvorgang zun&chst gemeinsam ent- 
gegen der Fahrtrichtung bis in eine annahernd ver- 
tikale Stellung hochschwenkbar und danach in eine 
Packstellung hinter die Fondsitze (17) absenkbar 
sind. 

25 

2. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die beiden Dach-Teilstucke 
(9, 10) in der annahernden Vertikalstellung in eine 
parallele Hintereinanderlage verschwenkt sind. 

30 

3. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Antriebseinheit 
(15) fur die beiden Dach-TeilstQcke (9, 10) von 
einem im Nahbereich des hinteren Dach-Teilstuk- 

35 kes (10) befindlichen Schwenkantrieb (19) und 
einem karosserieseitig abgestQtzten Absenkantrieb 
(20) gebildet ist. 

4. Cabriolet- Fahreug nach einem der AnsprOche 1 bis 
40 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Bauteile des 

Schwenkantriebes (19) beim Offnungsvorgang 
zum Absenkantrieb (20) hin veriagerbar sind. 

5. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 
45 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB der am rQck- 

wartigen Dach-Teilstuck (10) angreifende 
Schwenkantrieb (19) mit einem Stutzlagerteil (21) 
ausgebildet ist, an dem sowohl ein zum hinteren 
Dach-Teilstuck (10) hin gerichtete Antriebsgestan- 
so geteile (22) aufweisendes Antriebsorgan (23) als 
auch eine das StQtzlagerteil (21) bei der Absenkbe- 
wegung abstutzende Fuhrungsbaugruppe (25) vor- 
gesehen sind. 

55 6. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB der Schwenk- 
antrieb (19) einen Hydraulikzylinder (24) als 
Antriebsorgan (23) aufweist, dessen Kolbenstange 
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(26) an einem mit dem hinteren Dach-Teilstuck (10) 
verbundenen und am Stutzlagerteil (21) ein 
Schwenkgelenk (27) bildenden Umlenkhebel (28) 
angreift. 

5 

7. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB am Stutzlager- 
teil (21) eine von einem Verbindungsgelenk (29) zu 
dem jeweiligen Gelenkverbinder (13) der beiden 
Dach-TeilstOcke (9. 10) hin verlaufende Winkelst- io 
rebe (30) abgestutzt ist. 

8. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 
bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB am Stutzlager- 
teil (21) eine zum Absenkantrieb (20) gerichtete 15 
und mit der Fuhrungsbaugruppe (25) ein gemein- 
samenes Schwenkgelenk (33) bildende Schwing- 
stange (34) angreift. 

9. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 20 
bis 8, dadurch gekennzeichnet, da (3 der Absenkan- 
trieb (20) einen einerseits in einem Karosserie- 
Hauptlager (35) abgestutzten und andererseits an 
der zum Stutzlagerteil (21) des Schwenkantriebs 
(19) gerichteten Schwingstange (34) angrerfenden 25 
Hydraulikzyiinder (32) als Antriebsorgan (31) auf- 
weist. 



11. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 
bis 1 1 , dadurch gekennzeichnet, daf3 die Fuhrungs- 
baugruppe (25) mit einer sich im heckseitigen 
Karosseriebereich erstreckenden Fuhrungsprofils- 
trebe (39) versehen ist, die mit einem am Stutzla- 
gerteil (21) vorgesehenen Gegenglied (40) nach 
Art einer Kulissenfuhrung zusammenwirkt. 



35 



40 



schwinge (66) versehen ist. die jeweils uber 
Gelenkverbinder (63,64) an einem karosseriefe- 
sten Hatteteil (62) abgestOtz sind und anderenends 
uber Gelenkverbinder (63 , ,64') an einer die Dach- 
teile tragenden Stutzschwinge (67) angreifen. 

15. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 13 oder 14, 
dadurch gekennzeichnet, daB an der Antriebs- 
schwinge (66) als Antriebsorgan ein Hydraulikzyiin- 
der (68) angreift. 

16. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 13 
bis 15. dadurch gekennzeichnet, daB im Bereich 
zwischen der Antriebsschwinge (66) und dem 
karosseriefesten Halteteil (62) ein das Gewicht der 
Dachbaugruppe aufnehmendes Dampfungsele- 
ment in Form einer Gasdruckfeder (69) vorgesehen 
ist. 

17. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 10 
bis 16, dadurch gekennzeichnet, daB der Schwenk- 
arrtrieb (19) uber einen im Bereich des Haupt- 
schwenWagers (61) dachsertig angreifenden 
Verbindungshebel (70) und eine an der Stutz- 
schwinge (67) angelenkte Schub-Zug-Stange (71) 
mit der zwischen hirrterem Dachteil (10) und vorde- 
rem Dachteil (9) vorgesehenen Gelenkverbinder- 
Baugruppe (13) zusammenwirkt. 



10. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 9, dadurch 

gekennzeichnet, daB die Schwingstange (34) uber 30 18. 
eine an deren antriebsseitigem Ende angelenkte 
Schwenkstutze (37) mit dem karosserieseitigen 
Hauptlager (35) verbunden ist. 



Cabriolet-Fahrzeug nach einem der AnsprOche 13 
bis 17, dadurch gekennzeichnet, daB die Stutzbau- 
gruppe (60) aul ihrer Bewegungsbahn zumindest 
bereichsweise mit einem stabilisierenden FOh- 
rungselement gekoppelt ist. 



12. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 11, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Fuhrungsprofilstrebe (39) 
eine bogenfOrmige Bewegungsbahn (G) definiert. 45 



13. Cabriolet-Fahrzeug nach einem oder mehreren der 
AnsprOche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Antriebseinheit (15;16) im Bereich des Absenk- 
antriebes (20) mit einer freitragenden Stutzbau- 
gruppe (60) versehen ist, die im Bereich des 
dachseitigen Schwenkantriebes (19) am hinteren 
Dach-Teilstuck (10) uber ein HauptschwenWager 
(61) angreift. 

14. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 13, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Stutzbaugruppe (60) mit 
einer Fuhrungsschwinge (65) und einer Antriebs- 
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